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Quale auto per

un futuro migliore ?

4° Incentivi
Ricarica

Ing. Francesco Frabasile



| . 1 Ouota
. | Detrazioni = .., . | &
lAgevoIazlom el g § Esenzione | . Riduzione  dimercato
- al momento Esenzioni | Detrazioni  dall'imposta (pll tanﬂie ~ del costo delle auto
dl clrcolaztone, pedal dgglsgig).

lncentwl diretti sull'acqunsto i) Incentm all'uso e alla cnrcolazuone

dell'acquisto IVA fiscali

|

|
dell'energia elettriche
| |

Politica regionale Politica regionale -
. Politica nazionale (impatto su almeno il 50% (impatto su meno del 50% | Nessuna politica
della popolazione nazionale) della popolazione nazionale)

fonte: e-mobilty report 2017 Politecnico di Milano i ey tbE “



Politiche a supporto e-mobility in Lombardia

Come facilmente si puo verificare nei portali ufficiali della Regione Lombardia

e del Comune di Milano, non esistono ad oggi delibere bandi operativi che

prevedano veri e propri incentivi per la e-mobility .

A parte I’esenzione 5 anni del bollo auto per le elettriche pure ( livello nazionale)
e 3 anni al 50% per le ibride plug-in

A livello Reg Lombardia c¢’¢ solo un recente decreto ( nr 1744 del 12-2-2018)
relativo a benefici per rottamazione e acquisto veicoli ibridi ( ma non elettrici) per
le imprese.

A livello Comune di Milano tutto tace, a parte alcune indiscrezioni che circolano

sul Web relative a ipotesi di messe al bando di eurodiesel 4 e poi 5 ...
nei prossimi anni , ma nulla per ora di ufficiale.
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e norme per la ricarica

Come in tutti 1 settori dell’elettrotecnica le norme Italiane ( CEI) sono in perfetta sintonia
con le norme internazionali (IEC) e quelle europee.

Il sistema di carica dei veicoli elettrici e ancora oggetto di dibattiti internazionali per la
definizione degli standard anche perché ciascun Costruttore tende ad imporre al mercato
| propri standard.

Attualmente si sono definiti 3 tipi di connessione per la carica e 4 modi di carica,
regolamentati dalle attuali norme in vigore dal 2010 sia per le auto elettriche BEV
che le ibride plug-in ( PHEV) e cioe :

- IEC 61851-1 -> Modalita di ricarica e relativi protocolli di controllo e gestione
- IEC 62196 -2 = standard dei connettori .

Nella grafica seguente vengono riportate procedure e modalita piu significative delle
norme Europee e Italiane .
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Sistemi di ricarica batterie ( conformi alla IEC 61851-1)
( fonte e- moblllty report 2017 del Polltecnlco d| Milano)
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Connettori ( IEC 62196-2)

In funzione del tipo di corrente e delle modalita di ricarica (Modi 1 -2 -3-4)
sono stati normalizzati diversi tipi di connettori utilizzati per le ricariche elettriche.

Questi connettori sono catalogati in tre gruppi:

- Modo 1 - Tipo Shuko adatto per le prese normali domestiche ( in Italia con
adattatore ) (AC)

- Modo2-3 > Tipi 1-2-3A-3C (AC)

- Modo 4 2> CHAdeMO - CCS Combo (x DC e AC)



Connettori tipo 1-2-3A-3C-




Connettori ripo CHAdeMO — Combo CCS
( standard x cariche rapide in DC e AC)




Cavi e connettori per le ricariche

Stazione di ricarica

Lato veicolo

Tipo Tensione Corrente Potenza
connettore max. max.
Tipo 1 230 Vc.a. 32 A 7.4 KW
Tipo 2 230/400 Vc.a. |70 A (monofase)
63 A Tipo3c

= (
P
cavo di
connessione

s L

Lato stazione di ricarica

Tipo 2 Tipo Tensione Corrente Potenza Cavo fisso
connettore max. max.
Tipo 2 230/400 Vc.a. {32 A 22 kW
Tipo 3c 230/400 Vc.a. 132 A 22 kW
Cavo fisso | 230/400 Vc.a. |70 A (monofase) | 43 KW
63 A

Schuko { 230 Vc.a. 10A 2,3 kW




Esempi di Wall Box x ricarica




Progetto EVA+ ( Electric VVehicoles Arteries)

Installazione di 200 colonnine di ricarica con finanziamento Enel.

acceleriamo @\

mobwits elettrica in Ralie




Colonnina A2A a Milano
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Ricarica Wireless
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Batterie -> settore in continua evoluzione per il litio e per le
future alternative ( litio stato solido ecc).

Litio (Litio
elett-liguido | elett-solido)
Kg/ kWh 25 17 14 8-9 5-6
minore
Efficienza% | 80-85 70-75 70 > 96 (>99)
Cicli utili 500 1350 1350 1000 (1200-1500 )
Tempi ricarica Riferimento | Riduzione
100 del 50-60 %
Campo temp. | 20-40 0-40 0-40 0-40 (0-50)
°C
Autoscarica bassa bassa alta bassa (Media-
bassa)
Costo = o= b + +++ (++)

minore




waitingman@libero.it

Grazie per [aftenzione




